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� ��7��3%��&��	����+������ �3�&!��������5�+��� T�	���������$����� } � � 0
①

_������5�����  ��	��áI � ����)���� = � � T���� �/� } ��� � . ���
PTT = power trim/tilt switch (o/b style)

= ��T���� �/� } ��� } . ���
SST = stainless steel, (i/b style) �S� � �/� } ���#��. ���

} � � 0

②
_������5������������ }�� �;� � 0�� �/� } 0�� � . ��� }

③
?4!��5�	������ �/� � }�� ��. ��� }

④
94��  	��������&� � � �/� � � 0���. � �0&� �/� � � 0���. ��0} �ªâ$���'����!������ � � �/� � � 0���. � �� � �/� � � 0���. � �} ��� �/� � � 0���. } �}�� � �/� � � 0���. }��} 0&� �/� � � 0���. } 0}�� � �/� � � 0���. }��}�� � �/� � � 0���. }��� ��� �/� � � 0���. � �� 0&� �/� � � 0���. � 0�&��� �/� � � 0���.1�&�0&��� �/� � � 0���.10&�

� ��� �/� � � 0���. � �

} � � 0

⑤  	��������&��T���= ��� � ������+6 � � �/� �#0 } 0�. ���} ��� �/� �#0 } 0�.1���
�

⑥
�d. ��	��������&�'K � ��_4. } L �/� � � 0���. ��� }

⑦
�d. ��	������3�&�'K � ��_�L �/� � � 0���. } � . } � �

⑧
�d. ��	������3�&�'K � C �]� �d-;L �/� � � 0���. }�} }

⑨
T���G�8.3����+��!�	����+� ��Ud£F�����3�
��I����  T _ �

⑩
CE����� � = ���5!��8K �������+����	��+L �/ã ��� � � . ��� } � � 0

⑪  	����������+�'!��3���������áK �������+����	���L � ��%1���4��� ��	��������3�����$	����	��_��+��!���+��94����	�@����<K �������+����	��+L � � ? �/ã � � } 0�. ��� �
94�b"bG�3�/K �3�����+����	��+L }�� � �/ã � � � � . ���� 0 � �/ã � � } � . ���

} � � 0

� Y©�3�*���3�����+���$��	������3�&�'K �������+����	��+L �/� � � 0���. � � } � � 0

CAUTION

Bus harness should not 

exceed 80m in total 

length; otherwise 

system performance

could degrade. 

� ����� � � ��%1���F����������N*������4��	�)A��%1���;��	����������$����%+�����"��!����4	����'��6*�&�����H!�����%1��)*���	����+�"�;7

eFf#g h�i
+ jlk�mEn(oEp�q5nlr s�kBt�u�k�p�u�v*w#x�y�z�{ z
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� ��7&��%��G��	��5���3���� ���G!����+���5����� Td	���������$����� } � � 0
①

_��3���������  �3	��dI&��= �+� = ��T���� �/� } � � } . ���
PTT = power trim/tilt switch (o/b style)

= � � T���� �/� } � � � . ���
SST = stainless steel, (i/b style) �S� � �/� } � � ��. ���

} � � 0

②
_��3��������������+� }�� �4� � 0�� �/� } 0�� � . ��� �

③
?;!����	����3� �/� � }�� ��. ��� �

④
9;��  	������3�&� � � �/� � � 0���. � �0&� �/� � � 0���. ��0} �ªâ
�&�<�+��!������ � � �/� � � 0���. � �� � �/� � � 0���. � �} ��� �/� � � 0���. } �}�� � �/� � � 0���. }��} 0&� �/� � � 0���. } 0}�� � �/� � � 0���. }��}�� � �/� � � 0���. }��� ��� �/� � � 0���. � �� 0&� �/� � � 0���. � 0�&��� �/� � � 0���.1�&�0&��� �/� � � 0���.10&�

� ��� �/� � � 0���. � �

� � 0 �

⑤  	��������G�4T��3= ��� � ������+6 � � �/� �#0 } 0�. ���} ��� �/� �#0 } 0�.1���
0

⑥
�á. ��	��������G�<K � ��_;. } L �/� � � 0���. ��� }

⑦
�á. ��	��������G�<K � ��_�L �/� � � 0���. } � . } � �

⑧
�á. ��	��������G�<K T a � ��L �/� � � 0���. }�� }

⑨
�á. ��	��������G�<K � ��94� L �/� � � 0���. } � }

⑩
Td��&�V.3����+��!�	������ ��Ud£F�5���3�
��I����  T _ 0

⑪
CE���+� � = �+�5!��VK �3���5���3��	��+L �/ã ��� � � . ��� } � � 0

⑫  	��������3����!������5���3�áK �����5������	��+L � ��%(���;�5� ��	����������+�'!��3���5�������$	����	��_�����!���+��94����	�@��3�/K �3�����+����	���L � � ? �/ã � � } 0�. ��� 0
94�bGb"���<K �����5������	���L }�� � �/ã � � � � . ���� 0 � �/ã � � } � . ���

} � � 0

� Yª���*�5�����&�+���$��	��������G�'K �����5���3��	���L �/� � � 0���. � � } � � 0
�����+�H!��+��!���+����	��������&�'K �3�����+����	��+L �/ã ����� � . ��� } � � 0

CAUTION

Bus harness should not 

exceed 80m in total 

length; otherwise 

system performance

could degrade. 

� ����� � � ��%+�3�F����������N*������4��	�)*��%1���;��	����������
����%1��������!����;	����'�&6A�&�5�"�H!�����%1��)*���	����+���F7

eFf#g h�i
+ jlk�mEn(oEp�q5nlr s�kBt�u�k�p�u�v*w#x�y�z�{ $
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� ����� ������� %1�+)*���� 	�����N*� �+�4	��$���*	��
����� ��%�	<�5������� �3��)*�+����������= � !��3���5�������&�5	��5���3�����&6��&�5���H= �+�5�
�3�����+����	����������!��3�����������G= ���5!��;7
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� ��7&��%��&�5	��5�������� �3�&!����������+��� Td	���������$����� } � � 0
①

_������5�����  ��	��dI���= �+� = ��T���� �/� } � � } . ���
PTT = power trim/tilt switch (o/b style) 

= � � T���� �/� } � � � . ���
SST = stainless steel, (i/b style) �S� � �/� } � � ��. ���

} � � 0

②
_������5����������+� }�� �;� � 0�� �/� } 0�� � . ��� �

③
?4!��5�	������ �/� � }�� ��. ��� �

④
94��  	��������G� � � �/� � � 0&�#. � �0&� �/� � � 0&�#. ��0} � â
���'����!������ � � �/� � � 0&�#. � �� � �/� � � 0&�#. � �} ��� �/� � � 0&�#. } �}�� � �/� � � 0&�#. }��} 0&� �/� � � 0&�#. } 0}�� � �/� � � 0&�#. }��}�� � �/� � � 0&�#. }��� ��� �/� � � 0&�#. � �� 0&� �/� � � 0&�#. � 0�&��� �/� � � 0&�#.1�&�0&��� �/� � � 0&�#.10&�

� ��� �/� � � 0&�#. � �

� 0 � �

⑤  	��������&��T���= ��� � ������+6 � � �/� �#0 } 0�. ���} ��� �/� �#0 } 0�.1���
�

⑥
�d. ��	��������&�'K � ��_4. } L �/� � � 0���. ��� }

⑦
�d. ��	������3�&�'K � ��_�L �/� � � 0���. } � . } � �

⑧
�d. ��	������3�&�'K T a � ��L �/� � � 0���. }�� }

⑨
�d. ��	������3�&�'K � �d9;� L �/� � � 0���. } � }

⑩
T���G�8.3����+��!�	����+� ��U�£;�����3�
��I����  T _ �

⑪
CE����� � = �+��!��8K �������+����	��+L �/ã ��� � � . ��� } � � 0

⑫
�����+���+� � = ���5!�� �/ã ��� � ��. ��� } � � 0

⑬
�d. ��	��������&�'K1_�- � �d- � L �/� � � 0���. } 0 }

_��+��!���+��94����	�@����<K �������+����	��+L � � ? �/ã � � } 0�. ��� �
94�b"bG�3�/K �3�����+����	��+L }�� � �/ã � � � � . ���� 0 � �/ã � � } � . ���

} � � 0
⑭ � Yª�������3���&�+���$��	��������G�<K �3�����+�3��	��+L �/� � � 0���. � � } � � 0
�������:!�����!���+����	������3�&�'K �������+����	��+L �/ã ����� � . ��� � 0 � �

Bus harness should not 

exceed 80m in total 

length; otherwise 

system performance

could degrade. 

CAUTION

� ����� � � ��%+�3�F����������N*������4��	�)*��%1���;��	����������
����%1��������!����;	����'�&6A�&�5�"�H!�����%1��)*���	����+���F7

eFf#g h�i
+ jlk�mEn(oEp�q5nlr s�kBt�u�k�p�u�v*w#x�y�z�{ &
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� ����� ������� %1�+)*���� 	�����N*� �+�4	��$���*	��
����� ��%�	<%(����;�3��)������������5= � !��������������&�5	��5���3�����&6��&�5���H=¨���5�$�������+����	����+�����!��3�����������G= ���5!��;7
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� ��7&��%��&�5	��5�������� �3�&!����������+��� Td	���������$����� } � � 0
①

_������5�����  ��	��dI���= �+� = ��T���� �/� } � � } . ���
PTT = power trim/tilt switch (o/b style) 

= � � T���� �/� } � � � . ���
SST = stainless steel, (i/b style) �S� � �/� } � � ��. ���

} � � 0

②
_������5����������+� }�� �;� � 0�� �/� } 0�� � . ��� 0

③
?4!��5�	������ �/� � }�� ��. ��� 0

④
94��  	��������G� � � �/� � � 0&�#. � �0&� �/� � � 0&�#. ��0} � â
���'����!������ � � �/� � � 0&�#. � �� � �/� � � 0&�#. � �} ��� �/� � � 0&�#. } �}�� � �/� � � 0&�#. }��} 0&� �/� � � 0&�#. } 0}�� � �/� � � 0&�#. }��}�� � �/� � � 0&�#. }��� ��� �/� � � 0&�#. � �� 0&� �/� � � 0&�#. � 0�&��� �/� � � 0&�#.1�&�0&��� �/� � � 0&�#.10&�

� ��� �/� � � 0&�#. � �

0 � � �

⑤  	��������&��T���= ��� � ������+6 � � �/� �#0 } 0�. ���} ��� �/� �#0 } 0�.1���
�

⑥
�d. ��	��������&�'K � ��_4. } L �/� � � 0���. ��� }

⑦
�d. ��	������3�&�'K � ��_�L �/� � � 0���. } � . } � �

⑧
�d. ��	������3�&�'K T a � ��L �/� � � 0���. }�� }

⑨
�d. ��	������3�&�'K � �d9;� L �/� � � 0���. } � }

⑩
T���G�8.3����+��!�	����+� ��U�£;�����3�
��I����  T _ �

⑪
CE����� � = �+��!��8K �������+����	��+L �/ã ��� � � . ��� } � � 0

⑫ ¬ �	�� � =��+�5!�� �/ã ��� ��� . ��� } � � 0
⑬
�d. ��	��������&�'K1_�- � �d- � L �/� � � 0���. } 0 }

_��+��!���+��94����	�@����<K �������+����	��+L � � ? �/ã � � } 0�. ��� �
94�b"bG�3�/K �3�����+����	��+L }�� � �/ã � � � � . ���� 0 � �/ã � � } � . ���

} � � 0
⑭ � Yª�������3���&�+���$��	��������G�<K �3�����+�3��	��+L �/� � � 0���. � � } � � 0
⑮

�d. ��	������3���'K(_�- � ��- � . � ��94� L �/� � � 0���. } � }
�������:!�����!���+����	������3�&�'K �������+����	��+L �/ã ����� � . ��� � 0 � �

Bus harness should not 

exceed 80m in total 

length; otherwise 

system performance

could degrade. 

CAUTION

� ����� � � ��%+�3�F����������N*������4��	�)*��%1���;��	����������
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